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Si las oportunidades para el desarrollo, la integracién econdmica y social no llegan
a una poblacion, las condiciones de vida se deterioran.
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abemos que Mexico se desenvuelve dentro de varias
reclidades, la urbana y la rural, la del desarrollo v la de
la marginacion, la de altos niveles economicos y la de
la pobreza extrema.

Uno de los grandes retos de un gobiemo, si no es que el mas
importante, es generar las condiciones para que toda la po-
blacion del pais tenga acceso a oportunidades de desarolle
en entornos de equidad. para cermrar la brecha de desigual
dad distribuyendo de una mejor manera la rigueza y hacien-
do participes a todos en la generacion y disfrute de la misma.

Al igual que el sisterma circulatono del cuerpo humano, que
sirve pora llevar la sangre a todo el organismo de tal forma
gue se manlenga vivo, luncional y sano, una red de caminos
cumple basicamente con los mismos objetivos, llevando bie-
nes y servicios a cada rincon del pais, lo que genera bienes-
tar v desamollo.

Cuando hay falta de flujo songuineo en glguna parte del
cuerpo, esta inevitablemente se deteriora y eventudimente
deja de funcionar, pudiendo causar inclusa la muerte del or-
aanismo. Lo mismo pasa en un pals. si las oportunidades pa-
ra el desamollo, inlegracion economica v social ne llkegan a



una poblacién, las condiciones de vida
se ven vulneradas, con todas las conse-
cuencias negativas que esto ocasiona,

El gobierno debe mantener enfocasas
sus politicas publicas a generar condi-
ciones que permifan que cadda uno de
sus ciudadenos tenga las mejores opor-
tunidades para participar en el desa-
rrolle del pais. Estas condiciones pasan
principalmente por temas bdsicos de
alimentacion, salud, educecion y segu-
ridad publica.

Los caminos y carreteras son el principal
medio para acercar a la poblaciéon a
bienes y servicios, por lo que una ade-
cuada conectividad es esencial para
generar condiciones de bienestar y de-
sarrollo. Dicha conectividad no solo de-
be generarse en términos de cobertura,
sino de calidad e intermodalidad con
otros medios de transporte.

Conectividad nacional

De acverdo con el Fondo Monetario
Internacional, México ocupa el lugar 15
por el tamano de su economia, sin em-
bargo, el Foro Econbémico Mundial 1o si-
tba en el lugar 46 de 141 en el Indice de
Competitividad Global 4.0 (2019); lugar
54 en cdlidad de la infraestructura de
fransporte, lugar 22 en conectividad vy
49 en la calidae de la red de cerreteras.
Con estas cifras, se puede ver que, aun-
que México cuenta con una conectivi-
dad mas o menos acorde al tamafio de
su economia, fiene una gran drea de
oportunidad para mejorar en términos
de calidad de infraestructura carretera
para clcanzar los niveles de competitivi-
dad y bienestar social que requiere.
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Una buena conectividad en términos de cober-
tura, calidad e intermodalidad, genera necesao-
riamente menores tiempos de traslado, costos
logisticos de transporte bajos, mayor seguridad
vial, lo cual se refleja en el aumento en la como-
didad de los usuarios, mejor accesc a servicios
publicos y menores precios al consumidor por
bienes y mercancias.

México cuenta con una red nacional de carre-
teras de casi 408,000 km, que cada ano hay que
conservar en buenas condiciones, lo cual no es
tarea facil ante los presupuestos cada vez mas
escasos. Por esta red se mueve mas del 96% de
los pasajeros y casi el 56% de la carga, segun
catos de la SCT, por lo gue su nivel de calidad
aofecta directamente o los costos logisticos de
transporte del pais. SegUn la SCT, tan solo el 25%
de la red federal libre de pegje {gue en total tie-
ne casi 40,600 km) estd en buenas condiciones,
por lo que se requiere una mayor inversion en es-
te rubro,
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Camino rural de mano de obra que comunican Tepuxtepec con kg autopista
Mitka-Tehuantepec en Oaxaca

www.revistaconsultoria.com.mx 7



= =

i | 3
..‘- i_- '.--',_ o 'lj-ln. T g e -\.if h. _1-_ L '.' ‘. 1___-p..r.-‘- . ‘|I
11 ..iili'r:-‘h j ‘{Hfﬁ' .-I(":-tj.' N

.‘--...-—"L-r -rE-“"..u s"- . _.f-CI' l!i e T |--'|.‘-1.-w'| ._.;?

De la longitud lotol de la red de cameteras no-
cional, el 43% carresponde d caminos rurcles v
el 17% a brechas mejoradas, que son la pieza
fundamental para que el sistema funcione ade-
cuadamente, especiaimente desde el punto de
vista social,

Camino digno, seguro y durable

Actuaimente. ¢l gobierno federal tiene en mar
cha un ambiciose programa de pavimentacion
para dotar a todas las cabeceras municipales
de un caming digno, segurc v durable, para
comunicar a sus habitantes a las careleras de
la red pnmarna. Este programa esta en marcha
en los estodos de la region sur-suresle, gue por
muchas décadas ha sido poco atendida en tér-
minos de inversion en infraestructura, tan solo en
Oaxaca se liene conlemplado alender mas de
700 km de este tipo de caminos para beneliciar
a cerca de 200,000 habitantes, generando mas
de 40,000 empleos,

Un aspecto inferesante del programa de pa
vimentacion o cobeceras municipales es que,
se¢ hace bdsicamente con mano de obra, te-
niendo el efecto adicionol de dar trabgjo g su
comunidad. Este tipo de caminos ligados a la red
principal, permiten que las poblaciones
marginadas puedan acceder o mejores
servicios de solud y educacion. No es
posible que cada comunidad © muni-
cipio cuenle, por ejemplo, con servicios
de educacion media, meadia superor o
superior. o con hospitales de especia-
lidades, sin emborgo, el contar con un
caming que los conecte a una via princi-
pal, les permile accedsr de una manerg
rapida a estos servicios en poblaciones
grandes. donde cuentan con mejor
infraestruciura,

La planeacién de la infraestructura debe
hacerse siempre pensando en la utilidad
sacial como principal objetivo. Las cami-
nos 50N, sin duda, la mejor manera de lle-
var y traer bienestar para todos. ®
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